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Oficiala parto

KOTIZO). — Ciu ano paginta la kotizon ricevas la oficilan organon kaj éniin eldonajojn de la aso-

cio. Kohzo) estas jene hiksitar;: Adstrjo 5.50 Sil. —

Anglujo 6 Sil. — Belgio 17 Fr. — Cehoslovakujo 20

Ck. — Danujo 4 Kr. — Francujo 17 Fr. — Germanujo 3 Om.— Hungarujo 4 OK.~— Ifalujo 20 I..— Japanujo
3 ). = Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G. — Polujo 3 7l. — Svedio 4 K. — Svisujo 4 Sv. fr. —

Usono 1 Daoll.

Landoj kiwj ne estas indikitaj pagas egalvaloron de 4 sv. Ir,
Novaj ano) pagas krom la ketizo en unua jaro 10% kel enskribopagon,

~ Monon oni sendu en rekomendila letero al: Infernacia Asocio de la Esperantfistaj Fervojistoj (ka-
sisto Emil Slavicek) Zagreb, Jugoslavio. Sirojarska cesta.

OFICIALA) SCNGO).

Pro troa okupiteco la estraro ne povis anko-
rai dissendi al la anoj pagmnlaj la kotizon novamn
legitimaciom. Niaj anoj estas pelatal pacincigi an-
korat iom da tempo, kiam w estos pli malmulte
okupita) por ke ni pova ham dissendi la legitima-
clojmn.

En sia kunsido d. d. 20. 1. 1926. elekhs 1a estra-
ro konforme al § 43 de ma) statulo) s-ron Stiepan
5. Slukan, [ervojoficiston kiel novan sckretarion
de la asocio.

car moningis mecesa ankorad unu sekretario,
elekiis la estraro en sia kunsido d. d. 16, [l 1926.
nian fervoran anon s-ron Franjo Petho, kiel duan
sekretarion. .

Anstatad sro. ). Ureigko, staciesiro el Livan,
(Latvijo), kiu eshs devigila pro froa olupo rezigni
la funkcion de la asesoro, elektis la estraro s-ron

Pro neantauvideblaj teknikaj malhelpoj ni de-
vis prokrashigi la eldonon de tim & numero. La pre-
sejo eshis fro okupita per la presado de alia) ur-
ga) afero) por Zagreba Printempa Foiro, kaj g1 ne
povis  gpustatempe prepan la presajon de nin
Teviuo.

Plifoje m1 atentigis mam anomn, ke m ne havas
medenialon por la gazeto ko) nia atentigo ne alpor-
tis kontenfigan rezulton. Ni eslas devigita) sciigi-la
anom; ke m iule ne havas matenalon por la pre-
sado de aprila numero kaj pro tio m petas la ma-
terialon fu) alsendi, alimaniere ni estos devigita)
tule cesigi la eldonadon’ de la revuo.

Ni atentigas niain anojn je la 3ango de la adre-
s0 de redakecio kay administracio de ma revuo. La
sama adreso estas ankan la adreso de ma) vicpre-
zidanto, sckretano kaj kasisto. Sekve de tio, ni

Andrejs Znolens, fervojoficiston el Leepaja kel  petas la korespondajon ne plu adrest al malnova,
novan asesoron. sed élam al nova adreso. La esiraro.
NOVA] ANOJ).

620. Christian, Valdemar Kelvang, lok. heitisto, 631, Aleksandar St. Cvetanov, fervojoficisto, Vaka-
Okcidento Munkensdam, Danio: rel, gara-stacidomo, PBulgaruio;

621. F. W. Franzén, smdiko en Ew't:dlﬂ ferv. asocio, 632 lgnat Nikolov, fervojoficisto, Solio, gara-sta-
Boden, Fabriksgatan 4, Svedujo; _ cidome, DBulgaruio:

622. Niels Kynde Nielsen, lok. gvidislo, RKolding, 6335 Penju Vasilev, sloser, Stara Zagora, depo,
Aagade 15, Danio; Bulgarujo;

625. Clemente Daglio, Caghari, Plazzella Martin 634, Serafim Vitanov, vagonarestro, Gorna Ore-
10, ”ﬂ;liljl.!,'” hovicn, gara-stacidome, Bulgarujo;
624. N. Danovskij, Odessa, Pe. Krasnoj armij 10, 635 Konrad Perudek, fervoiisto, Selnica ob Dravi
_ IIJhmuu_n: . i . pr1 Mariboru, Janzeva gora 5, Jugoslavio;
625, Vseukrajmslkii I‘_Cﬂfmlﬂ'-ei Sojuza I_iar,:{f.‘{aniiﬁ']{w. 636, Josip Paviovid, masmseruristo, Koprivnica, Sta-
Harkov, pocl. jasdtik No 244, Ukramio: ri Brezanec 741, Jugoslavio;

626. Ivano Voznescusk, Krujok Esperanto, Klu pri 657. Mirko Deuisch, fervojoficisio, Zagreb, Jurkovi-
St Ivanovo, Sovelunio; ceva 2, Jugoslavio;

627. V. Delakov, TUHF‘L':‘-E.’. Cernomorskoga okruga, 638, Hinke Hermann, komercisto, Zagreb, MaZura-
Kolektvnaja, 2, Sovetunio; ni¢ev trg 3a, jugoslavio;

628. M. ﬁ.ndn:tzv, Vokzal-telegral, Leninsk-Turk- 630, Brelislay Pitlner, adjunkto, Olomoue, Gregro-
mensk, Sovehinio; va Wl ¢is. 3-1. Cehoslovakuio;

629. Rudoll Pilberg, vicstaciesiro, Rusepere, Rand- 640, Viadimir Gazda, adjunkto, Olomouc, Prida ¢e-
lee maja, Estonio; skych lequ ais. 19, Cehoslovakujo;

630. Stefan Kucarov, lervojoficisto, Popovo, Gara- 641, Aleksandro Focze, fervojoficislo, bBudapest,

slacidomo, Bulgarujo;

VI. Hajcsaruh Mav telep, Hungarujo;
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LA FERVOJISTO

Jaro III.

Januaro—Februaro—Marto 1926.

Nro. 6—7—8.

PENSO] PRI NIA INTERNACIA ASOCIO.

La asociaj debalo) kaj la malgranda nombro de
samideano] ¢éeeshnla) la generalan kunvenon de
I" I A. E. F. sendube seniluziigis ¢iun, kin veturis
Genevon por ple] serioze priparoli la estontan evo-
luon de nia Internacia Asocio.

La kunvenoj faris al mi la impreson, ke la plej-
multo el ma) membro) ne komprenis kel grava
estas la tasko) de nia asocio, ke # fro sinokupis
pri bgatelo) kaj ne priantetis la éefaion, la forfigon

de " Asoclo kaj energian propagandon ée fervoja) -

administraciop kaj inter la fervojistaro.
Multe da laboro kiu efeklivigos nur per helpo

de la E_an{lai asocio] kaj per financa subleno flanke
de nia) membroj alendas la esfraron de I' 1 A, E. F,

En numero) 1—2—3 de »la Feryojisto= mi mal-
goje konstalis, ke, en 1924-25, anstalag 561 mem-
broj nur 352 pagis kotizon; ni devas tute serioze
demandi, éu diaj suldanto) (236] tatgas por nia aso-
cio, ¢u ne eslus preferinde ilin eksigi kaj pristudi
severajn rimedon por evili al la cenira kaso tiel
grandajn [nancajn perdojn. Kiamaniere la estraro
plenumu le devon altruditain, per kio #i plibonigu
la gazelon, eldonu fakvortaron ka propagandilojn
s¢ la membroj ne konscias pri sia) ple] elementa
devo]? T éi malzorgemon nur povas forigi de-
viga aligo de ¢iu L A E F. ano al la landa esperan-
to-fervojista unuigo, kiu enkasigos, e& uzante legain
rimedoin, la kotizon. La reqularo de la Svisa Asocio
de Esperanto-Fervojistoj ekzemple ordonas ke fer-
vojisto ne povu farigl membro de la Internacia Aso-
cio ne alifginte aniaie al la landa organizo. La en-
preso de @& tiu  paragrafo  en la regularo de la
landa kaj internacia asocio eslas sendube rekomen-
dinda kaj e¢ necesa, car per & Jla kotizo estos pa-
gata al ambaid asocioj. : :

La kotizo pagola al la Cenira Kaso de sv. It
4. — kies fikso kalzis ée ¢elioslovaka) membroj ne-
komprencblan eksciton iajnas al mi sendube tiel
malalta, ke & fute ne valoras diskulon tiel tem-
poperdigan dum la generala) kunvenoj. Ciu membro
subtenu morale kaj finance unue sian fakorganizon
ka] nur poste aliain unuigomn.

Mi invitas la membrojn ne konscia) pri la fi-
nanca devo ke, fidele aganie lall reqularo, ili helpu
la estraron jam supersutitan de laboro plenumi glan
tute ne agrablan kaj facilan faskon.

Krom alvokoj senesperaj de la redakeio sendi
artikoloin bedaiirinde ne aperis en nia, almenatl
latiaspekte multe plibonigita gazelo sLa Fervojisto«
raldatoj, kiuj temus pri la organizo de nia inter-
nacia asocio, plibonigo kaj plricigo de la revuo,
propagando kip. kaj tamen estus konsidinde, ke la
legantaro aperigu en £ proponoin efeldivigeblain,
kune kun la landasocioj, de la esfraro kaj redakcio.
Intersangante ideoin la asocio) alproksimigus Kaj

kumigus je komuna laboro sukcesplena ne nur por
la esperanta movado sed precipe por la Infernacia
Asocio de Esperanto-Fervojisto].

La problemoj solvolal post nelonge ne nur
koncernas la estraron sed éun membron mem. N
nepre kunigu la fortojn. Kiom da fervojistoj nenion
sclas pri la esperanta movado, Kiom da esperanto
fervojisto) ne ankoratl aligis al landa kaj internacia
asocin? Kiom da fervoja) administracio] ne anko-
rali favoras Esperanfon, kial # ne ankorai esias
akeeplala de la Internacia Asocio de fervojisto]
kiel kongresa hingveo? Se la respondo; esias nega-
tivaj, éu ni ne devas konlesi nian propran kulpon?

Pro tio, kolegoj, kiel Esperantisto fervora ple-
numu vian devon por la prospero de nia asocio
precipe, ne lacigu gis kiam Esperanto estos gene-
rala akceptata kaj uzata de la fervoja) administra-
cio) ka) fervonsto).

- Jules Perlet, Bern (Svisk).

KONSTRUADO DE KABO DE BONA ESPERO
Al KAIRO FERVOJLINIO.

(Dadrigol.

Kia bruego! La raspsonaj kriadoj de la Kaplan-
da) velurigistoj, pligranditaj per tiuj de la alia] du-
dek kvar negroj plenigis la aeron. Helplumaj pa-
pago) kaj aliaj birdo) émkanflugis, ektimigitaj pro la
bruo. La blankulo) all antadenvadis ain vadis ée la
tflanke) konirolante la aferon. Denove sopiregante
ciy) atingis la malproksiman  bordon sen ia malo-
porlunaio. La rezulto senkulpigis la riskon alpre-
nitan,

Kia diferenco! Kiam mi anlade tie & pasis,
jam anfad unu monato, mi preskai mortis de soifo.
Nur enfosante kvin melrojn tra la sablo en la river-
Iilon mi renkontis akvon kaj flam mi devis batali kun
vespol, abeloj ka) kraboj por eléerpi trinketon.

kiel anlatie la alia trupo evitis la prolicaston
ka) ni nenion pri ili povis vidi. :

Por la selkvontaj tridek kilomelroj la vojo pasis
pli malpli ladlonge la borde de la rivero. Kiam ni
estis preterpasantaj kralon apartenantan al Cefo
Sebambam, 1 venis por pell ke ni vizitu unu el
lia) edzingj kiu malsanizis. Mi sciante iomete prime-
dicino sekvis la sendifon ladlonge sendero en la
distanco de iri kilometroj, fra herbo kiu meze havis
mezuron da du metro) da alteco. La virino estis su-
feranta, kil fre ofle okaras e la indigenoi, pro
skorbuto kaj mi faris mian eblon. Mi mencias tion
car gi havis pli malfrue neespekiitan rezulton, &iun
mi poste rakontos.

La vojo estis ne fro bona ka) m datrigis kiel
antatie, hirante unu velurilon per duebla boyaro en
la distanco de kvar &is ses kilometro), tiam resen-
dante la bovaron por tirt la alian veturilon. Jus fini-
gis veturo de la antatia vehurilo kaj mi sternita sur
la sargo, rigardis la boyaron preterpasantan la ve-
turdon, kiam kvar bovol subite enkohigis. lli ne
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estis pli ol kvar metro] for de la veturilo, Post
barakiado fri eltirigis sed la kvara nur plienprofun-
digis £1s 1e la fino de duonhoro, spite éiuj penoj, nur
fia kapo ka) pinto de #ia dorso restis eltere. Mal-
espere kaj kiel herpa mmedo estis ordonita mel
éenon cirkat la komo), aljugi kvar bovain kiuy sta-
ras sur firma grondo por eltinn gin. Mi rigandis, clés-
pektante momente, m1 ne scias kion. Cu la kolo
povos rezisti la slrececon? La kvar bovoy tinis, la
ceno sirecigls kaj gojol la besto malrapide reaperis
el la koto. Staranie denove sur bona vojo gi formar-
d1s kvazail nenio eksterondinara okazis,

~ Dum mia antada vizito al fw & parto mi vidis
¢lain specoin de sovagaj besto] kaj birdoil, eé gira-
foin, sed la herbajo eshis tiam nove kreskania, mal-
longa kajhele venda.Onl ne povis pagi pliol kelkain
pasojn sen eklerunigi perdikojn, leporoin ag mal-
grandajn antilopom, sed nun la herbo estis tiel alta
ni ne povis ekvidi eé¢ grandain bestojn, kvankam ni
ofte afidis ilin. En kelka) loko) la herbo atingis lon-
gecon de kvin metrojl!

Forlasante Gwaal riveron nt lrapasis ferenon

alterne kovritan de tekionarberoj, malfermitaj spa-
coi de elefantherbo, jam priskribita, ka) palmoj. La
naturo de la grundo estis sabla kaj tie ni renleondis
novan malkomforiajon en la formo de tiel nomatai
shipopotama) musoj«. lli estas grandaj insekto] kun
pikiloj je la kapoj kiuj facile tiras sangon el bestoi
kaj homoj ka) e¢ hipopotamoj, tial la nomo. Nia re-
slanta ¢evalo preskai frenezigis katze de ili, la
bovoj pli pacienca) kaj dadrsuferemaj svingis la
voston Kaj spasme kunfirigis siajn hailojin sencese.

. Fine, post kvin semajna velurado ni alvenis al
ma projekiita eklabora punkto sed anstalaid delk
taga veturado pli ol monato jam forpasis!!

. La-alia frupo jam alvenis antat tri, kvar tagoi
kaj jJam komencis sian laboron: Ni, frarigardante
nian provizon de mangaiol konsiatis, ke supozeble
kelkaj el la negroj forrabis kelkain kestoin de vian-
doj kaj kasis ilin en la densejo. Ni ne povis pruvi ion
kontrat m speciale, tial ni devis akcepti la situa-
cion, sed pli malfrue ni pro tio suferis.

. Laprojekiita linio tie ¢ estis rekia en la distanco
de 116 kilomefroj kaj la eklabora punkto kusis prok-
simune je la mezo.

Nu, stangetado de rekla linio sajine estus la
plej facila afero en la mondo sed fakte §i ne-

cesas specialan zorgon éar la plej malgranda eraro.

baldalt multoblizas. Ni komencis labori tra la fel-
tonarbato. Mallonge post komenco svarmoj de fre
malgrandaj abelo] atakis nm. i eshis speco de
abelo ki laras sian neston en kavaj tektonarboj.
Dank’ al Dio, i ne povas piki sed il kovris niajn
vizagom, bralwin-ka) wn ain parom de la konpo
kit restis nuda. i rampis en la orelojn, la naztruoin
liaj okulein. 1 sin kasis en la okullenso de la teo-
dolifa leleskopo kaj kiam oni rigardis fra la tele-
skopo ili eniris Ia okulon. Oni facile povis morhgi
thin, pasante la manon sur la afliktita parto, sed laa
ava-n-laglnl Anstatai ¢iu morhto alvenis cent novaj
por leld la miclon. Krom fio, je mortigo il ellasis
natizegan odoron. Ne estis eble uzi moskitan reta-
Jon gar gi malthelpis la laboron. Ni prove &miris niajn
vizagoin per efkalipla aleo kaj nur sukecesis sen-
haiiiigi_ilin. N1 fumis pipojn, sed la turmentuleto
nur sidis sur la rando de la pelvo kaj enrigardis.
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Mur cigaredo) samis esh efikaj, Nia provizo de ili
baldat eléepirgzis kap nt nur havis piptaba<on. pdkn
om fumis om rulis novan cigaredon. Estls necese
fumi sencese. Fumado ne plu eslis plezuro sed fur-
mento, La lango kvazail senhauhigis pro la konstan-
ta fumado. T &1 sperto. okazis clulage de la 9a fis
la 17a horo, post kiam la moskito] komencis zu-
madi ka) pikadl ka) th yvere pukis.

Estis necesa la torhakado de granda) fekiona
ki) aha) arboj. La Rodeziaj tekionoy estas speciale
malmola) kap grandnombre ili estas kavaj interne.
Pro tio om devigs zorge elrigardi por ke ili, dum
la forhakado, ne subite talu sur n. La negro) multe
guts lorhakl, svigante la hakilojn latlakie de la
kanto, Kelkafoje, fwvankam la lula faligo de anbo
ne eshis necesa, sed nur estis sufice klmigl gin por
lasl ke la feodolitisto klare vidu, mi frovis ke la ne-
groj laboris plibone ka) kontente se om permesus
al il tute frahaki la arbon. o estis car 1ha) kanto)
ofte rilatis al malamiko batalata kaj it ne deziris
lasi lin sen fula venkado. Muliaj jaro) de sperto kon-
vikiglis min ke onl povas eléerpl plibonain rezultojn

el negrol per indulgo ol per minacoj.

Generale m starigis tendaron je ¢y 16 kilome-
tro). Clutage mi stangehs dirkal kvar kilometroin de
Iinio. Je la dua tago post komenco la veturiley an-
tatuen movis tel ke nr je finigo de la taglaboro
antallenmarsis por serél la nove starigitan tendaron,

Ci-hutempe, éar la vojo preskal paralelis la li-
nion, mi sekvata de la negroj iris al la vojo. La aliaj
blankulo) jam iris al la nova tendaro. Krepuskigis
kaj la éevalo malbonsance lamigis iomete, tial mu
ins nur malrapide sed e¢ el mi pli kay pli apartizis
de la negrog. Post nelonge mi alproksimigis al la-
geto, kie antad du tago)] mi vidis fregan posisignoin
de leono. En t lando oni élam portas riflon, ad
por defendr sin kontrad leonoj, leopardoj kip., ao
por provizl mangajon. Eshs efekbive fro mallume
pof uzititon, fral mi ne pensis pri éasajo kaj ne por-
115 &N prete. Subile de la direkdo de la lageto, gran-
da sovaga besto venis saltante. Sendube la leono.
Mi estis senhelpa, sen lempo uzi la riflon eé se
estus sufice da lumo por vidi. Tiam por nenia re-
zomo, kiam g1 estis nur kelkaj tridek paso) malprok-
sime, i subite delurnis sin en la densejon kaj mala-
peris. La tendaro eshs ankoral kelkajin kilometroin
malproksime kaj mi devis irarajdi la arbaron. Mi
neniam forgesos miain senfoin duin tiu rajdo. Post
civ arbeto kalris leono prela por salteqi sur min
kaj mian éevalon. Fine mi ekvidis la lumon de la
lendara fajro. Kia gojo! Eble la leono estis. tiom
himigita kiom mi, ail eble #i ne estas malsata. M
ne scias. Pl e

Kiel mi diris, la hnio estis rekta en longa di-
stanco ka] ciam phdisigis de la veturila voio. Tial
eslis necese halkl vojon por la velurilo) tra la ar-
baro. Por tion fari la tuta hakistaro estis necesa.
Por gvidi la veluriloin mi eshis delegita. Lai tin &
maniero mi #in faris. Sidante sur velurilo kun kom-
paso en mano mi direkhbs la hakistoin, Kiam por
evili grandan arbon la  velurilo] dewvis flan-
kenir1 al dekstre, mi kompensis en la konfraia
direkio kun tin & rezullo. Kiam la elhakita linio de
la lermezurado atingis la unuan tendaron @i estis
lokita nur kelkaj metroj, éwkad dudek, maldelesire
al la akslinip de la linio laborata. La dua kugis sur
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la tendaro. La tria tendaro kusgis nur kellkain metrojn
deksire. Ciufoie la distanco inter tendaro) estis delk-
ses kilomelroj, tiel ke la eraro ne estis granda kaj
ti provas ke la ledo de kompenso efikas, et se @
nur eslas aplikita sen speciala zorgo.

NI alvenis ée punkto, kie ni kalkulis ke la Gwaai
riverodevus kudi antatie dekses kilometrojn en linio
direkta. Por cecligi pn o, mi akompanata de du
indigeno), antatien rajdis fra la arbaro, markante
la direkton anlatie de la jam elhakita linio per for-
trango de arboselo. Tion ni faris nur sur du arboj
prolsimume cent metro] aparte. Uzante kompasaon
ni-antatieniris, alveninte 2e la rivero kiel mi jam kal-
lulis. Tiam mi rajdis ladlonge de la rivero ok kilo-
metroin. - Kalkulante la azimuton mi komencis re-
rajdi al la tendaro. v

Nu, la indigenoj havas rimarkindan instinkton
de direkto, Demandante ilin, kie kusas o loko, il
senhezite montras la direkton. Mullfole mi pruvis
tion al mia kontentigo, fial mi plene fidis, kiam ili
cerfigis ke la de mi elekhita direkto estis prayva, M
esperis renkontl éasajon, kal ne estas oporfune
portt kompason en la mano kiam on ekspekias uzi
riflon iwmomente. Tiel, e ¢iu ducent mefrol mi de-
mandis la direlkdon peceviante jesan respondon. Wi
estis praval kaj alvenis al unu el la du markita; ar-
boi. Lat mia opine, ni devis nun deturni dekstre,
sed la knaboj kiel om nomas &wn indigenom, spite
de la ago kion 1li havas, neis tion kaj signis ke ni
datirigu la iradon rekte. Mi fidis ilin. La tago estis
malhela, pluvema. Nur iometa plihela parto de la
tielo montris kie la suno povus-esh en kvadranto.
Ni datitigis la dradon sed ni ne renkonlis:la duan
arbon. La knaboj persistis, ke ili estas pravaj. - Posl
duonhoro la suno subile frarompis la nuboin. Tiam
miaj ekvekanta) suspekiol konfirmigis. Anslatai eshi
maldekstre la suno estis dekstre de ni. Mi tiam kom-
prenis ke ni preterpasinte la markitan arbon éirkaii-
iris en cirklo, Sed, au ni jam refransiris la stangeto-
tan linion an ne? Tion &l eslis vivgrave certe scii,
sar mi scis, ke la tendaro kugis al nordoriente
an nordokcidente, sed, se mi elelius malprave, mi
novus rajdi mil kilometroin sen renkont Enﬁaiun t:if*_
hlankuloj kaj preskai sen renkonti homaoin iain am.

Mi demandis la knaboin. Tiam ili konfesis, ke
ili mem ne konis la mustan direkton. M1 pafis mian
riflon sen aiidi respondan pafon. Denove ekpluvis.
lLa herbajo eslis altkreska kaj] malseka, la arbaro
estis densa kai la tereno abundis je leonoi, ser-
pento] kaj aliaj sovagza) bestol, Ne plagis al mi la
ideo pasial la noklon sub tiai citkonstanco). Mi
kriegis multfoje senrezulte. Nokto alproksimigis kaj
mi iplene komprenis ke ni eshtis perdita).

Nu kiam oni sin sentas esti perda-
faenloko tia, kia estis tiu arbaro, la
plei bona ago estas sidigi kaj pensi.
Nenia avantago venos de malpripensita agado. La
fakto ke mi ne povios atingl la fendaron rekle, plej
klare elstaris. Do mi decidis ke la ple) prudenta
agmaniern eslus reniri lad miaj postsignoj gis mi
frovus ian signon lia kia estus la markida arbo.

Zorge rigardante la grundon ni iris. Ciumo-
mente plimalumigis. Fine, post longa tempo kun
senfo de gojego mi ekvidis la markitan arbon. Tur-
nanfe min lad la direkto kiun mi anlatie opiniis esh

la vera, mi sekvis #£in dum delkvin minuto) kaj al-
venls ée la tendaro.

Giismin ni ne ricevis ian scigon éu la veturilo)
portantaj al ni novan provizon de grio jam foriris
de Bulawayo afl ne. Nia provizo de grio estis pre-
skafi formangzata, tial la Cefo forsendis 1a skotan
caron al la kralo de Sebambam por aceli maizon.
Alvenis la fago kiam ni ne havis mangaion por doni
al la =knaboj«. Kompreneble it malkontentigis kaj
grumblis. Eslis sabato, la Cefo esperanie ke la
¢aro revenus-tiun vesperon promesis, ke se la garo
ne alvenus antaf la sunsubiro i mortpafus bovon
por mangigi flin. La suno subiris tre malfrue hun
vesperon ka) ne estis signo de la éaro. Tial ni mort-
pafis bovon kaj la =knaboj«, kiuj treege zalas vian-
don, estis kontentegay.

e la sekvanta mateno la caro alvenis, Gi eslis
prokrastifa per rompo de la hmone necesiganta
la fabrikadon de nova el w arbo.

Alveninte ce ma antailasta kamplogejo, ni, kel
kultme, forsendis la akvodéaron: por alporti akvon
de lageta. Eknokhgis sed la akvodaro ne reaperis.
Aro) da knaboj eslis forsendata) por serél #m. e
mallria horo- 1l ope revenis kap raportis neniun
signon. -Estis fre grava afero, ne nur rilate la sen-
dﬂns,f'rﬂt:ﬂ de la vedurigiste) kal bovoj en fiu lf'i::rﬂr
hava regiono sed ankan oro tie ke sen akvo ni
esfus en tre malagrabla siluacio.

La seékvantan tagon je matenrugo unu blankulo,
I velurilarestro, kaj kelka] negroi foriris por serdi.
Samtempe alial portantal ciuin kaj élajin specoin
de uioj formarsis por alporhi akvon. La bovaro an-
katl foritis al la plel proksima lageto je kelkaj delk-
ses kilometroj. 1l alvenis tie nur por frovi la akvon
staranta, verda kaj malbonodora. Tamen ne ekzis-
hs alia kaj ni niepre bezonis akvon, Sed bontanco
nin favoris. Dum la foresto de la akvoseréanto] ek-
pluvego okazis. Ni tug sternis gudrotukon kaj kaptis
suficon da akvo por la frinkbezono), _

Dume la veturilarestro ankat revenis. Li ja
trovis la akvocaron kun gia) kvar bmvm vagantaj
sencele fra la arbaro, nun pagtanta)] nun wagﬂnfﬂl
sed sen velurigisto ali anfatvranio '(antatiristo, i
estas m kiw margas antate de la bovaro alkondu-
kanta gin per rimeno). Plua sercado malkasis la du
negrom kusantain SF[IE{:}MC[E kun alta febra kaj
deliraj. La anfadiristo resanigis post nelonge sed la
veturigisto, zuluo, nur rekonscihgls  post in se-
majnojl

Kompreneble la provizo de majizo ne sufigis
por longa tempo kaj nia propra maniprovizo por
la blankuloj kun escepto de konfitajo kaj faruno
jam ellkonsumizis. Ni ne estis mangzinta) viandon de
kelkaj tago). We scianle kiam la nova provizo al-
venis ni zorge sparis tieon kion ni havis, Fakie ni
jam formangis nian lastan bakaion. kiam - alvenis
alia sargvelurilo kun nur maizfaruno, de Bulawayo.
i ankati sendis al ni iri rajdéevaloin. Tin- &1 la: in-
digeno] akompananta) la velurilon estis rajdintaj
tamaniere ke iliaj dorse) eshs 'if-tthrjﬁi‘ﬂi en- kellaa)
partol: Pro tio ili ne ulilis r_ll Nl éar nj ne pavis ilin
rapdi en Ha stato.

N estis nun proksime -al rivero Gwaal. Hun du
negroj dangere malsanaj kaj la blankuloj ankait en
malbona stato kaj malortal pro. manko de tfaiiga
mangajo la Cefo hezilis agi sed fine deckdis rapr-
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digi la laboron kiel eble plej mulie por ptingi la an-
indelekiifan fransirejon de la rivero.

Ni plene ekspeklis vidi la stangetoin metitain
de la alia trupo sed neniuin stangetojn ni povis tro-
vi. Zorga seréado {rans la rivero fine elmontris la
stangetitan limon alkondukanian ol olia transircio
kelkai kilomeifroj al okeidenio. Ne estis permeseble
Iasi la laboron sen komplefigi la stangetadon inter
ln termezuroj de amban trupoi. La Cefo fine decidis
fari specialan penon unuigi la du fermezuradoin kai
kompare mezuri la du fransirejoin, Je nokligo ni
finia, terenfaligis 1a {endoin kaj gargis la vehiriloin
prepare al In reveturado al Bulawayo. Tuj post la
n!w:nu de la lasta veturilo kiam ni elkomprenis ke
i enfenis nenion krom mangajol por ln indigenoj,
‘la skola faro denove foriris al la plei proksima
buliko, kelkain okdek kilometroin for, por ateti man-
gajom. Tiel nia lasla bona velurigisto eshs for kun
la taro kai la aliaj do eshis malsanaj unu ez ankorai
delira sed ambat ne en stato velurigi, Tial ni kom-
prenis ke ni mem devas veturigi la vehuriloin. Fl-
pagante la negroin m arantis kun kelkaj el ih ke
il nim helpus fis alveno ée iliaj kralo]. Ni vesper-
mangis kaj poste alvokis la negroin por ke ili jungu
la bovaroin sed, krom niaj personaj servanfoj, ne-
niu respondis, Plua esploro malkasis 1a fakion ke
il ¢ jam foriris sub kovrilo de mallumo.

Nu, la jungado de bovaro por la malsperfulo
ne estas infanludo. Ciu paro da bovai tiras kaj nur
tiras lah difinita ordo. La bovoi kutimitai firi je la
komenco de bovaro ne volas tiri se ili estas jungitai
aoud la veturilo, kip. La profesiai velurigistoj konas
c¢iun bovon lafnome; ili ankall scias la solan po-
zicion en la bovaro kie la bovparo lkonsentas tiri.
Imagu do nian siluacion! Nokto, girkal kvindek bo-
voi esti jungated koi nur malspertuloi devas tfion
lfari! Post kelkai Talsai ekiroi, kivi moniris al ni ke
ni ne eshis solvitaj korekie la problemon de la hov-
para lokigo, fine ni ekiris sed niaj genoj nur estis
komencaij.

Mi jam diris ke la vetlurigisto] profesiaj konas
la bovein lafnome kai vetlurigante ili vokas ilin
latinome. La bovoj efektive respondas ol siai nomoi.
L a kriegagoi de la veturigistoi aine efikas sur ilin
kai niai malortai penoj mibi la velurigisioin eble
mur ridigis la bovom, se ne nin mem, Eslis kvazal
infano penus doni ordon dum blavego,

Post nelonge ni venis al unu el fuj kvazai
maréaio] sed bontance ni sukcese ransiris &in sen
enkonhiao de la veturilol Tamen unu bovo, la sama
kiu antafie enkolitis tis la dorso, denove enorofun-
digis. Ciui niai penoi estis vanaj. Ne esfis firma
arundo sur kiu elfironfal bovoi povus stari. Tiel vole
ne vole ni devis rin lasi kai antadenoudi por ke la
samn sorfo ne subiom la tutan eksnedicion. Tamen
alveninte sur teron firman ni resendis por pafmorki
la kompatindan beston, se &i ne jam sukcesus sin
:;E;:riqi. Kiam la pafonto] alvenis #i iom estis mor-

Q.

Kianm ni denove pasis apud la kralo de Cefo
Sehambam eslis necese ke ni hallu por rioozi. La
enlogantol de la kralo, kiel Kutime, nin vizilis kai
inferalie la edzino al plibone dirite unu el laj ed-
zinoi, i estis la sama kiun mi kuracis koj & alportis
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korbon da ovoj kiel dankoferon. Tiu eslas preskan
la sola okazo kiun mi memoras kiam la indigenoj
sin montris dankemai. Je la alin okazo gi ankat
eslis virino. '

Daiirigante ninn vojon ni renkontis la skotan
taron alportanian bonan kvanton da mangaloi. Tiun
nokton ni fesienis,

Mi bone memoras nnu noklon de fin revena
veturado, éar kutante sur veturilo, mi rigardis unu
el la plej grandiozni elmontroj de gielaj pirolekni-
kajoj imageblaj. En la dadiro de umi horo mi nombris
pli o] sesdek aerolitoin. | i
~ La reslo de ln velurado estis sen okazintaloj
rimarkindaj. La heimenvelurado kun la malplinombraj
helpanioi dadris fri semamoin konirait kvin por In
anlaiia. La futa datiro sumis 1ri monaloin. Tiel Ia
fl'rl-.—liva_ laborlempo por lermenuri sesdek kvar ki-
lomedroin tra pli malpli densa arbaro eslis nur unu
monato mklusive de tendarmovado,

Nun, post jaroi mi povas mediti pri tiu fravivalo
kun plezuro kiel inleresa okazintajo sed je la tempo
mi ankau bone memoras ke mi opiniis fiam ke g
estis tre malagrabla.

~Cvilaj ingenieroj tre ofte en la plenumado de

siy devol ravivas okazintajoin kiuj kelafoie atin-
qus esli preska’ fiom dangeraj ol la vive Yom
estas batalo mem. Speciale Hiam kiam ili laboras
en la jangalo) de tropikaj landoi. i ne nur renkon-
las sovafain besloin, venenain serpentoin kaj in-
scktoin sed ili ankafl devas batali konirat malario
kai aliaj febroj de la praarbarol kai margajoi.

Rilate la insekloi, Sudafriko eslas vera parn-
dizo por la naturisto sed kelkafoje por Ia inteniero
kai liog kunhelpanfoi & povas esh infero. Tamen
malgraf tio, #i eslas fre interesa lando.

La Jino.
Edward M. Rosher

LA INTERNACIA KONVENCIO PRI TRANSPORTO
DE KOMERCA JO] PER FERVOJO

(Bern, 14, X, 1890.) ‘
(Dafrigo).

ARTIKOLO 7.

Respondeco por la deklaroj en la fransporfletero.
Fervolaj esploroj. Surlaksoi.

(1) La sendinlo estas responda por la gusteco
de la mencio] kaj deklaro farifa) en la fransportle-
tero; li prenas sur sin élujn konsekvencojn, kiuj re-
Zullas el negusia) ol neekzakia) deklaro).

(2] La fervojo ¢iam havas la raiton ekzameni ¢u
la_enhavo de la sendajo respondas al la deklaroi
en la transportlelero. La esploro eslos farala lad
la legoj al reguloj de fiu regiono, kie g okazos. La
disponrapligito estos invilata éeeshi ci-fiun esplo-
ron, esceple tivokoze kiam &1 estos farata katize
de policai kontratrimedo), kin la tato povas ap-
ltkr en intereso de la publika ordo all sekureco.

(3) La legoj ko reqularoi de ¢ stato samma-
niere regutlos tion kio koncernas la raiton kaj devon
konstati kaj kontroli la pezon de la komercajo ail
la nombro de la pakoi.

[4) La reglementaj destinoj liksos la surtak-
son kiu, okaze de neekzakia deklaro pri enhavo at

VIA MORALA DEVO ESTAS SUBTENI LA ASOCION VARBANTE NOVAJN ANOJN.



de mencio de pezo pli malalia ol la reala pezo, sa-
me kiel de frosargo de vagono farsita de la sendin-
to devos esti pagata al la fervejoj ki partoprenas
en la fransporfado-sendepende de eventuala pago
suplementa pro la diferenco je transporta frajto ka;
de kompenso de la lula malgaino estizinta same
kiel de la punoj fiksitaj en punlega) ai policaj de-
stinoj.

[53) Frajto-surlakso ne estas prenata:

al ée negusta deklaro pripezo de komercajo,
kin la lervojo devas pesi at la desting] validaj
te la ekspeda slacio.

bl ¢e negusta deklaro pri pezo ail ée frosargo
de vagono, se la sendinto estas posiulinta en la
fransportletero ke la pesado estu farata de la fer-
VOO,

¢} ¢e Irofargite per almosfera;  influoj dum
fransportado, se la sendinto pruvas ke i, sargante
la vagonon, konfirmigis al la normo) validaj ée la
ekspeda stacio,

d} ¢e peralhigo eslitinta dum la transporiade
kiu ne rezultigas frosargon, laii fio ke la sendinto
pruvas ke la pezalhigo devas esti atribuata al in-
flun) almosfera;.

(6] La posiulo al pago ail repago de frajlo-
surfakso) (5 3, alineo) (1) gis (5), kaj § 9, alineo (2)
de la klarigaj destinoj) malvalidigas posl unu jaro
se ne ke &1 estas starigita imter la partio) per pro-
mesatesto, kompromiso anl juéa verdikio. La valid-
limo komencas, ée poslule) al page de frafto-sur-
taksoy, depost la tago de pago de la frajto an, kiam
frajito ne eshs pagota, depost fransdono de la ko-
mercalol; ce poshulo al repago de frajto-surtakso;,
&1 komencas depost la tago de pago de la surtak-
so). Rilate al la validlimo estas aphkalaj la destino
en artikalo 45, alineoj (3] kaj (4). La destino en ar-
tikolo 44, alinea [1] ne estas aplikala. P

§ 3 de la klariga) destinoj al la Inlernacia Kon-
VEICHD,

(1] Kiam la komercaio), nomitaj; en almeo (1) de
la paragralo 1 kaj en aldono 1, estas ftransdonata
por fransporto kun deklaro negusta an neekzakta
ol kiam la postulo) porsekura), nomitaj en aldone 1,
ne estas atentala, la frajto-surtakso estas 15 fran-
koj po éi brutkilograme de la tula ekspedajo.

(2} En &y aliaj okazop la surfakso destinita en
artikolo 7 de la konvencio okaze de. deklaro ne-
gusta pri la enhavo de ekspedajo estos 1 franko
po transportlelero ,se lin deklaro ne powvus kafizi
malpliigon de la frajto; alie &1 estas la duoblo de la
diferenco mter la frajfo de la fransprenmta stacio
al la celstacio por la nomita kaj de 1t por la kon-
stahita enhavo, sed mimimome 1 Franko, :

{3) Okaze de deklaro de pezo ph malalla ol Ja
reala pezo de i sendaio la frajfa surtakso estis
la duoblo de la diferenco inter la frajto de la hans-
prenstacio al la celstaco por la deklarita kaj jnder
tin por la konstatita pezo.

{4) En okazo de frosargo de vagono sargita de
la sendinto, la frajto-surlakso estas la sesoblo ile
la frajto de la franprenstacio al la celstacio por 1
pezo, kiu superas la maksimumajn sarglimojn fiksi-
tain en alineo (5). Kiam samtempe- okazas deklaro
de pli malalta pezo kaj trosargo, iam estas poshu-

lata la frajlo-surfakso por deklaro de pli malalia
pezo kune kun la frajo-surtakse per trosaréo.

(5] La frajlo-surtakso por frosarzo, alineo [4),
estas postulata: '

al ée uzo de wvagonoj kiuj surhavas nur unu
surskribon montrantan la permesitan sargon: kiam
la surskribifa Sargopezo aili la surskribita sargoka-
pablo estas je pli ol 5% : :

bl ce uzo de vagonoj, kiuj surhavas du surskri-

boin, el kiuj unu rilatas al la normala sargpezo kaj
la alia al la maksimuma sarékapablo: kiam la fro-
sargo enlute superas éi-tiun sargkapablon.

Komplementaj §destinol.

(1) La fervojo] havas nenian respondecon kon-
cerne la maluliloj kmj povas rezulli el nesufica
deklaro pri la celstacio all pri la transprenstacio kaj
¢l manko de deklaro prila logejo.

(2] Kiam, lat deziro de la sendanto, la fervojai
oficisto] pretigas la transportieteroin ai faras fra-
dukojn german- ai franclingvaijn, tiuj-¢i estas kon-
siderata) kiel komisito] de la sendanio.

[3) Ce peso de vangonsario sur relpontpesilo la
faro, surskribita al la vagono, estas la bazo por
konstato de la pezo se ne esfas konstatita alia pezo
per specidla pesado de la vagono farta lan infer-
konsento kun la fervojo.

{4) La surlakso nomita en alineo (1) de la § 5
de la klarigaj destino] eventuale estas postulata
ankad rilate al t objekto), pri kinj latt § 1, alineo
(3), estas fiksitaj infer du al pluraj kontraklintaj
statoj.

(5) La frajtosurtakse] pro negusta deklaro prila
enhavo desendajo, pro deklaro pri malalta pezo kaj
pro frosario de vagono Sarzita de la sendinfo es-
tas postulata) lat 8 3 de la klarigaj destingi, nekon-
sideranfe, éu la konstalo estas farita en la ekspeda
stacio, en survoja stacio at en la celstacio,

6] Ce frosargo de vagono oni procedas ne
konsiderante la enpostulon de la frajtosurtaksoj laf

. SE, alineo (4] kaj (5), i, b) kaj ). La sendinto devas

esti avizala sen prokrasto kaj tio pere de la eks-
peda slacio, se la frosariajo estas demetita en sur-
vola stacio.

La frajlo por la frosargajo, demetita en la sur-
voja slacio estas taksala proporcie gis tin-¢i stacio
laft la farifprezo) aplikitaj al 1a éefa sargajo.

bl Por la demetfo de trosargo la fervoio kin &in
faris kalkulas la desarg-spezoin fiksitain en la tak-
saro pri spezoj akcesoraj. .

c) Kiam la frosargaio kusanta en survoja stacio
estas sendota pluen an refurnen, &1 devas eshi trak-
tata Kiel aparta sendajo.

7. La frajto-surtakso) debetas la sendajon.

ARTIKOLO 8.

Fino de la transporikontrakio:

1. La fransportkoniraldo estas farita fuj kiam
la ekspeda stacio estas transpreninta por transporto
la komercajon kun la transportletero. La ekspeda
stacio atestas la fransprenon stampante sur la fran-
sporileteron® sian stampon, havantan la daton de la
franspreno.

KUNLABORU EN LA FAKA REVUO!
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2. La surstampo devas okazi senhezile post
kompleta transdono de la komercajo nolifa en la
sama Iransportletero. La sendanto povas postuli ke
tiu-¢i surstampo estu farata dum sia ceesto.

3. La stampiia fransportletero servas kiel pru-
vajo rilate al la transportkontrakto. :

4. Tamen, rilate al fiuj komercajo) kiw estas
sargita) de la sendanto konforme al la tarifoj ad al
speciala kontrakio, se tia estas permesata en fiu
stata regiono kie # estas efekiivigala, la deklaroj
pri la pezo ail la nombro de la pakoj en la trans-
portletero ne estas pruvajo kontrail la fervojo, se ne
la repeso respeklive konfrola denombro estas fa-
rifaj flanke de la fervojo kaj ateslila) en la irans-
poriletero.

5. La fervojo devas atesh la ricevon de la ko-
mercajo kaj la daton de la transpreno por trans-
porto en duoblaio de la transportletero, kiu devas
esfi al & prezentata de la sendanto  kune lam la
fransportletero.

6. Tin~-&1 duoblaio nek havas la validon de ori-
ginala transportletero nek hiun de sargatesto (con-
naissement).

ARTIKOLO 9.

Embalago de la komercaio.

1. Kiam la naturo de la komercajo poslulas em-
balagon por Sirmi gin kontral perdo ka) difeklo
dum la fransporiado, la zorgo pri lio estas al la
sendanto.

2. Se la sendanto ne estas plenuminia éi-hun
devon, la fervojo havas la rajpon, se ne ke & rifu-
zas per speciala deklaro en la transportletero la
neekziston ail la slaton nesufican de la embalago
kaj krom tio ke li donu al la ekspeda stacio dekla-
ron specialan lati la formularo kiu estas fiksita en la
klarigaj destinoy. _

% La sendanto estas responda pri la konse-
lvencoj rezultantaj el la mankoj tiel atestita) same
pri finj mankoj kiuj ne estas nmarkeblaj el ekstere.
Ciug maluliloj rezultanta) el fiu) manko) estas je de-
belo de la sendanto kiu eventuale devas doni kom-
penson al la fervojo. Se ne okazis la nomita deklaro
la sendanto nur tinokaze estas responda pri la eks-
tere rimarkebla] manko) de la embalago se It ne
estas kulpa pro malico. et T

54. de la Klarivaj destinoj al la Internacia Kon-
vencio.

1. Estas uzota por la deklaro deslinita en arhi-
kolo @ la formularo en aldono 3.

2. Kiam v sendanto kutimas transdoni en la sa-
ma stacio samnaturain komercajon, bezonanian
embalagojn, sen embalago) ai kun embalago) ha-
vanlaj ¢iam la saman mankon, 1i rajtas doni ansta-
lafi fiu aparta deklaro pri éiu sendajo, unufoje por
aiam, #eneralan deklaron lag formulare 3a. En tu-&i
okazo la transporfletero devas enhavi krom la ale-
ston destinatan en arlikols 9, alineo 2, aludon al la
generala deklaro, fransdonda al la ekspeda stacio.

Komplementaj deslinoj.

1 La sendanto devas signi la pecajo)n per ma-
niero datira, klara kaj konfuzon malebliganfa per
markoj akurate konformaij al tiuj, notitaj en la lrans-
portletero, se ne estas permesalal esceplo) per la
tarifol. "
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2 Facile rompebla] objekio) kia) estas wviiro,
porcelano, polistajo] (keramikaioj), plue objekiog
distutebla) kiaj nuksoj, frukto), herbaio), stonoj, plue
komercaioj, kiu] povus malnetigi aliajin objekiomn
kiaj karbo, kalko, cindro, tero, terkoloroj, ne estas
transportata) kiel pecaijol, se ih ne eslas Sirmata)
per embalazo atl citkatsnurigo konirall disrompo,
distuto an kontratr la ebleco malnetigi aliajin objek-
tojn,

ARTIKOLO 10.

Formalaioj] de dogano, imposto kaj de polico.

1. La sendanto devas almeh al la transporile-
tero tiun kun-dokumentojn, kiuj eslas necesaj, an-
tall fransdono al la adresato, pro plenumo de eveti-
tuale ekzistanta] formalajo) dogana), imposta) af
policaj. La sendanlo estas responda al la fervolo
pri ¢y rezultog king povus estigl el la malesto, ne-
sufico al negusteco de tiuj-¢i papero), escepie la
akazo ke la [ervojo estas kulpa.

2. La fervojo ne bezonas ekzameni éu la doku-
mento) estas ekzaktaj.

3. Dum transporto de la komercaio la formala-
ioj doganaj, imposta) kaj policaj estas plenumataj
de la [ervojo. Gi povas konfidi éi-tiun zorgon je sia
propra risko al v komisisto all & povas mem prent
#n. En ambaill okazo) la fervojo havas la devoin de
komisnsio.

4. Tamen, la disponrajtigio povas éeesh la
doganan prilaboron all mempersone ad per marn-
datulo, nomata en la fransportletero, por dom la
necesain klarigojn koncerne tarifa prikalkulo kaj
por aldoni siajn rnimarkojn, Ti=¢i rajto, donita al la
disponraftiailo, nek enhavas la rajlon posedprent
la komercajon nek la rajfon mem prizorgl la do-
ganan prilaboron.

5. Ce alveno de la komercajo en la adresloko
la adresato havas la rajfon plenumi la formulaion
doganan kaj impostan, se ne io koniraiia estas de-
stinita en la fransporilelero. Kiam linj-é1 forma-
lajo] estas prizorgata) nek de la adresato nek de
i1 tria persono, la fervolo devas prizorgi iin.

Komplementaj desfinoj,

1. La dokumento] doganaj, imposta) ail policaj
liverotaj de la sendanlo nur povas rilalt al la ko-
mercaiol de unu sola transporfletero, se ne escep-
taj per adminisiracia) ordonoj at per la regularo)
(tarifo)l. ] _

2. Komercajoj kies dogana fermilajo estas di-
feldita af nesutiéa, ne estas allasata) por frans-
porto. g .

%. Kiam komercajo] sargita) sur vagonoj mal-
fermitaj devas esh fransportataj sub dogana fermi-
lajo, la sendinto devas zorgi pri surkovro al la va-
gono en maniero sufica lat la postulo) dogana.

Kiam la sendinto ne faris tion, la fervojo havas
la rajton lainecese kovri la komercaioin je debelo
de la sendito.

4, Kiam la sendito ordonis, por plenumi la for-
malajojn doganajn at impostajn, mameron K ne
estas aplikebla, éi-okaze por lia sendajo la fervojo
devas preni fiun vojon kiu sainas esti la plej favora
nor la sendinto; tiu devas esh informata, :

5. Kiam la sendanto nomas kiel stacion, e
devas okazi la dogana prilabero, un stacion sur-



vojan ad la dogana oficejo ne frovigas en la stacio,
sed en cerla distanco de i, la [ervoio decidos, du
la komercajo estas transngﬂia en la daguncmn al
¢u la dogana prilaboro devas okazi en la stacio.
La spezo) debetas la komercaion.

6. Kiam la sendanto deziras ¢eesti mem afl per
mandatulo kiun I nomas por la dogana prilaboro
survoja i devas pri tio fan noton en la transport-
lefero en la rubriko: sDeklaro pri eventuala doga-
na kaj imposta al polica prilaboro kip.«, nomante
la stacion, kie la dogana prizorgo devas okazi.

7. En la sama loko same devas esti skribala
la deklaro, lad kiu la formalaio) doganaj kaj impo-
sta) devas esh plenumata) en la adresloko ne de la
sendanto sed de iu fria persono.

E. Mutschall

(Senitenberg).

LA NOVA SIGNALREGULARO EN BELGUJO.

Post la mondmilito la administracio de la belga
fervojaro eldonis novan signalregularon, Tiu sisfe-
mo jam estas uzata sur multaj linio), kaj estos gene-
raligata,

Jen mi provos doni la generalajn ordonojn;

»Loko de la signaloje.

Cin loko de la fervojo kiun la magdinisto] ne
povas alingi sen dangero eslas signita per sireda
haltsignalo.

Sur horizontala vojo, tin signalo generale fro-
vigas 50 metro) antad la dangera punkio kaj estas
ripetita per averlsignalo je 800 m da distanco,

La distanco restas la sama je supreniro ait mal-
supreniro de la vojo de malsimume 5 mm per me-
tro. Trans tin limo, la distanco estas pligrandigila
all malnhgmndmlln de 20 m per mm da malsupre-
nire afl supreniro. La averisignalo devas eshi vi-
debla almenall de 300 m da distanco,

Por averli la madiniston ke li proksimigas al
averisignalo, frovigas kvin honzonialaj blanka; tra-
betoj kiuj oblikva) metita) estas kun la vojo; ili ha-
vas 5 m da longeco kaj estas malproksimigitaj 50 m
unu de la alia. Ili eslas lokita) hamaniere ke, dum
la noklo, il estas lumigilaj per la lanterno de la lo-
komaolivo por ke la magimsio povus ilin vidi. Tiup 5
traboj estas numerata) per oblikve melitaj nigra)
plateto), amanmiere ke la unua trabo ke la vagonaro
alproksimigas, portas kvin plaleto).

»Formo kal ordinara pozicio de la signalojs,

La fiksaj signalo) de la vojo havas kulime la
formon de semaforo. Semaforo konsistas el masio
sur kiu eslas lokita brako kiu turnigas sur horizon-
tala akso. La brako frovigas maldeksire de la fosto
rilate la veturado de la alvenonlaj vagonaroj..

Por la elirado de helpvojoil tiu de kelkaj vojoi
de m vojaro, om kelkfoje uzas rondajn platojn an-
statall sematoro).

La brako de semaforo havas in pozicioin: la

ordmaran pozicion: hnrimni;t!nn; — la dufm poOZl-
cion: oblikvan 45° en siipra direkio kaj la frian: ver-
tikalan.,

Lanterno, lokila sur la sama [losto kiel la brako
montras duomnokie diversajn kolorajn lumojn lad
la pozio de la brake, "=

La rondaj platoj nur havas du poziciojn.

En la ordinara pozicio gi frovigas kun la vojo;
-en la aha pozicio g monfras la saman direkton.

Tiu signalo havas ankall lanternon kiu dum-
nokte moniras diverskolorain lumojn.

La brakoj de la semaforoj estas lai ilia signifo,
al longforma rektangulo kies antalda flanko esias
ruga kun blanka fransversa sirio, al sagforma kun
flava antada flanko kaj du Sﬂgfﬂl']‘l‘lﬂl migraj frans-
versaj shrioj. La lasta estas la averdsignalo.

La malanlata flanko de huj brakoj estas blanka.

En grandaj slacio) kelkaj signaloj portas ankai
nigran sirion; tuj signaloj estas nomitaj »vojaj fin-
siqnalojs.

Kiam la signalo indikas nur la eniron al vagon-
tenejo, £1 havas nigran peniritan koronon,

La manovroj ali enstaciigoj estas ordonitaj per
malgrandaj signalbrako) kiuj prenas ankal tri po-
zicioin: horizontalan, oblikvan (supra direklo) 45°
ka) vertikalan. Kiam la manovro] aid enstaciigoj
devas okazi el éefa vojo, la manovro signalo estas
lokita sub la ordinara brako de la semaloro. Tial
la ardinara brako nur ordonas la movojn de la va-
gonaroj kaj konlralle la manovrosignalo: la ensta-
ciigojn ali manovrojn.

Kelkfoje la imo kiun manovra) vagonaro) ne
povas preterpasi estas indikita per ruga rektangula
plaleto sammivela kun la vojo; tiu plateto devas esh
metita orle kun la vojo antal ol omi povas meti la
manoyran signalon por frapaso.

La ordinara pozicio de la brakoj de semaforoj
eslas horizontala; la rondaj platoj frovigas orfaj kun
la vojo kaj la rektangulaj plateto), por indiki la limon
de manovro], ne eslas videblaj .

Datirigoia
Beirens A. F.
asesoro por bBelgujo.

LA OMNIBUSLINIO) DE LA NORVEGA] STAT-
FERVO]O].

La demando pri pli vasla uzo de la adlomo-
biloj igis pli kaj pli aktuala en Norvegujo. En multaj
lokoj la adlolmmo) povas anstataii fervojlimoin.

Baldatl la norvegaj statfervojo; malfermos sian
Irian atitobuslinion. Gi estas inter la urbo) Larvik
ka) Kongsberg kaj la distanco estas 100 km.

Onm agehis kvar atifomobilon, La velurilo) as-
pektas tre delikalaj kaj la ekipajo estas pli kom-
forta ol en fervojkupeo. La seio) eslas tegila) per

buballedo. i
La hpo de la velurilo) esias I, W. D. el Four
2 velu-

wheel Drive Larry Co London.

La pusforto elikas sur ¢my kvar radoj. 2
rilo) estas konstruifaj kiel ommibusoj kaj la 2 aliaj
kiel kombmita) person kaj varveturiloj. La elekira
ckipajo estas fre forta kaj ampleksas 1. a. mem ek
maovigilon, grandajn kaj malgrandain lanternojn, si-
gnatkornon kaj mlernan lumigadon. Gi ankal sufi-
¢as por lumigado de ebla alpendveturilo. La kale-
son faris norvega fabriko: a-5 Strommen fervoj-
vagonfabrilco. Oni uzis norvegan pinon ka) frakse-
non. La laborajo estas ciuflanken unuaklasa, bela
lka) komforla. :

Malantatl la veturigisto estas kurleno kiu izo-
ligas lin de la pasageroj. La person-spaco similas
al 2a klasa fervojvagono. Sur la muroj frovigas bu-
tonoj ‘per kiuj la poasagero] povas doni halligsigna-
lon al la velurigisto. La varmigo okazas pere de
aero kiu estas varmigita de la uzita gaso.
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Irovigas ankati aeroventolilo] kaj malsupren-
movigeblaj fenestro). La muroj havas gtandain pla-
tojn’ infer la fenesiroj por ke la veturilo elienu la
fortain skuizom dum velurado en nego,
~ Prove la veluriloj ankad havas negoforigilon.
Je pligranda negado’ la fargattomobilo) forigos la
negon per fortal plugilol de aparta konstruo. En la
farg-automobiloj estas fako por ses personoj kiuj
povas sidi tre komforte. Malantal trovigas loko por
varol. La popolo en la koncernaj lokm estas fre

enfuziasmigia.
(Lat »Dagbladel«)

MIRINDA FERVOJAKCIDENTO.

Ce la stacio Heggedal okeidenten de nia te-
furbo sur la elekira linio inter Oslo kai Drammen
jus okans akecidento,

La lokomolivo subile salhs for de la relo), tra
I alta negrando lablonge de la linio kaj malsupren
de la 7 metroj alta dekhivo kay halhis apud lago.

La subkondukioro konirolante bileloin rimarkis
forfan puson, kaj felite slaranie e la savbremsilo
fuj turmis gin el ke lo vagonaro preskai tu) halti-
#i5. Lo sekvo de tio eslis ke la kuplalo mier la
bremsvagono kaj la vagonaro disrompigis. Se tio ne
okazus oni cerle povus esh skribinta pri terura ak-
cidento.

En la vagonaro trovigis 500—600 personoj. La
vagonaro konsishis el 7 bogivagono kaj de tiuj §
derehifs.

~ Fehte la elekira lumo funkciis la tulan fempon
kai mulle helpis al la pasagero) ka olicistor. Ezé ne
unu persono eshis vundila. La lokomolivo kusis sur
la flanko, la masinisto) estis en bona stato sed es-
plorante la bremsvagonon oni la éefkonduktoron
frovis inler valizo), kolro), kesloj k. 1. p. en granda
haoso. L1 eshis vundida en la dorso ka) unu piedo
sed ne grave.

La lokomotivo pezis 90 funojn kaj koshs prok-
sim. 200,000 dan kronojm.

La akcidenlo okazis la 4 an de Januaro sed la
katzo ankoral eslas enigmo.

R. Horrisland.

asesoro por Norveguijo.

KUNVENO] POR STACIESTRO] EN SVEDIO.

e la sveda) ilalay lervojoj la staciestro) estas
kunvokotaj al kunveno tnnare por diskuto pri afe-
roj de la servo, La kunvenoin oni arangas ée g
rafiksekeio kun la Trafikinspektoro kiel prezi-
danto. Profokolo estas skribala. La inlenco kun &
lim kunvenoj eslas precipe ke la Trafikinspekioro
povos esplori la opmiojn de la staciesiroj en pli
grava) demandoj de la servo kaj sekve profiti el
iia sperfeco de la tutaga laboro. Krom lio la sta-
ciestro) havas okazon por mtemparola raklado kun
estraror  kaj - kolegol pri aferoj de komuna inte-
reso kiain la staciesirol mem nomas por diskuto.

Ciwkal unu monato anfalt ol la kunveno oka-
zas, la tralikinspekioro pelas la staciestroin sendi
proponoj por diskulotemo). Post kiam la propo-
no alvenis, la frafikinspektore skribas la femoin en
liston kaj dissendas tiun al la iraciestroj tickalr 14

tagom antai la kunveno, por ke la parfoprenantaj
povos antautempe prepari sin en ity femoj kiujn
oni pritraktos.

Temoj k) Kulimas eshi plej ofte fraklatal, estas
ekz. pri servo ¢e la tramoi, dejoro, bonsiato de la
personaro, arango] pri evito de framomalfrugo)
ka) alia) demando) de generala inlereso,

Ci huy kunvenoj vidigas esti fre bonaj.

Cuarl Viksien,
Kavlinge, Svedio.

KURSO] POR FERVOJISTO] CF 1A STATA)
FERVOJO).

Por doni al fervoja) servisto) en diversa) gradoj
okozon mpeti instrukeioin kaj erdonoin koneernante
pli gravain branéoin de la servo, eshs dum la last-
pasinta jaro ée la Sveda) statfervojo) arangila) mal-
longai kursoj. La instruado en & huy kursoj konsistis
el prelegol 5—6 horajn dum proks. diutage do se-
majnol. Post fino de ¢iu kurso oni arangis ekzame-
non kun fiy) kg libervole anoncis sin al fio, Gene-
rale 80% de la parloprenanto) sin anoncis por ek-
zameno. Kune kun la prelegoi oni ankad arangis
diskuloin en temoy rilate la servon, ki femoin
propoms por diskulo la parfoprenanto] mem.

Sekvantam femojn omi priraklis;

Sargo-traliko, persomdrafiko; sekureca servo,
vagondisdono, reglemento por komuna uzo de va-
gonm, fervola geograho, sSargolransportmamero
kaj stacio ko tramoservo. Krom o onn arangis spo-
radajn prelegoin pri stacio), telegralo, telefono kaj
pn funkciado de elekdraj fervojol.

Kubime la personaro moniris grandan infere-
son por la kurso), Kign om &iam konsideras kel fre

utthagn.
Marlin Dahlin
Ortolla, Svedujo.

LA PLE] GRANDA TRAKARO DE SVEDLUJO.

La plej granda frakaro sveda e¢ la plej granda
de Skandinavio, frovigas ée fervoistacio Hallsberg
(it eslis pretkonstruitoe en jaro 1921, Koy havas lon-
gecon da 4 kilometro), kaj kune kun la malnova ira-
karo longecon de 7 killometroj. T-¢i frakaro kusas
sur deklivo, hel ke oni ne bezonas lokomotivon por
vagoniangado. Kiam frajno alvenas frakaron i an-
taliirns al altajpunkio kaj e oni dekuphgas loko-
motivon. Poste om ekkomencas vagoniangadon
ka) vagono mem ruladas malsupren. Se faladus nego
oni devas uzadi lokomotivon. Ce tiu=¢i frakaro oni
povas distangigi ¢irkad 4—5000 vagonojn diutage.

NOVA FERVOJLINIO DE SVEDA] FERVOJO]L
Nova [ervoja limo de S. F. estas malfermida
mter la stacioj Forsmo — Hotingo. La malfermigo
de la nova fervola linio okazis la 2-an de Decem-
bro 1925. Ceestis infer aliaj_sveda rego, deputioj .
de registaro k. © pl. La unua™rajno eliris de stacio
Forsmo, kun haliado &e stacio Adalstiden, fie oni
lenis fesiparoladon. De tie la trajno antatienins al
finstacio Holingon. :
La nova fervojlinio havas longecon da 121 ki-
lomelro).
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Alia nova fervojo, privala estas malfermita
mier Harmosand-Npurinda, parte el la estonla fer-
vojo inter la urboj Harnosand-Gavle, La malfermita
fervoiparfo estas 86 kilometroin longa.

). E. Medinin$s
Moias, Svedujo,
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FERVOJO] EN SOVETRESPUBLIKO], —

K. do Halalov, membro de Kolegio de Trans-
D(‘Jﬂ-—HGI“iEE:‘lIrE'E!'.t{}, vizitinta Leningradon okaze de
100-1ara jubileo de leningrada vagonfabrike »Pro-

Irf-iﬂnrﬁlhm zavods, pri stato de sovetlandaj fervoiod
1enon diris:

»Pro rapida restarizo de nia industrio kaj pro
kresko de nia kamparana mastrumado. plej grava
tasko de fransport-komisarialo estas- inlensiai nian
fr:maﬂmriun f1s tia grado. kin povus kontenliai ai-
uin postuloin de nia popola mastrumadns. Dum pa-

sinfa okiobro niaj fervejoi fransportis 25.000 vago-

noin éutage {lai plano ni antauvidis nur 220000 —
dum okiobro antafiara nombro de tiutagaj trans-
nortol eshis nur 18000 vagonoi. Tiup cifern) mon-
tras, kiel grave eslas, rapide pliarandigi nombron
de niaj vagonol. Dum nuna jaro fransonrtkomisari-
ato konstruos 35,000 vagonoin. Speciale »Prolete-
rislal #avods en Lemingrad dum nuna jaro funde
rinaros 170 Inkomotivoin kaj 1000 nasatervagonoin
kaj ciumonate 700 garfvagonoin. Per tio la usino
superas la antatimilitan produkiadon.

Laf olano por proksimaj 5 iaro] fervoireto de
Sovelunio estos plilonaigata e 8.000 km. Por he-
zono] de fervojkonstruade dum nuna jaro estos dis-
poniaatai 50 miliono] da rublo] — éefe el sumoj de
prunto nor mastrumrestarigo.

Plifortizo de nmia lransnorlo eblioos al ni, en
1926-a jarp ankoran foie pligrandiai labornagon al
fervojistoj, kmj ham ahngaa preskal #ismilitan sa-
lajromn..

oy

“i* 7 7 H. Frank, Leningrad.

LA PLE1 GRANDA KA] PLE] RAPIDA [LOKOMO-
YO EN LEAOSLOVAKA RESPUBLIKO.

En fabriko de Skoda en Plzen oni linlaborigas
lokomotivon por Cehoslovakaj &lata) fervoio), pri
kiu oni povas 'diri, ke por &i estas wzital la plej no-
val ellrovajo) en fako de kompilado kaj konstruado
de fervojal vapormasinoj. Gi similas ekstere sufice
al lokomiotivo] amerikal, sed laddire & estos pli be-
laspekia, la kamentubon #i havas mallongan kva-
zall fortonditan kaj la laboristaro de Skoda-fabriko
eknomis #in pro tio smikado«. Dum Printempaj Fo-
iroi en Praha havos eble la vizilanto) okazon &in
vidi. Gi estas konstruata lah projektor de propra
konstruante de Skoda-fabriko. Tiu &1 ple] nova ce-
hoslovaka lokomotivo estas disponita por oli gran-
da cksarto, ol povis lirl gisnunaj plej grandaj cefio-
slovakal vapormasmo) kaj krom to ]::m rapidect
&is 110 km.

(Lat jumalo 2Pozor«).

Traduko de ferv. esp. kurso fe fervojdirekcio
en Olomouc,

Ovidanto de la kurso A, Malik.

NOVA JO].

6 an de Januaro estas en tuta Germanujo de

&) vagonaroj oficiale enkondukita sistemo de te-
lefono). Komenco estas farita te la fervoijlinio Hum~
burg—DBerlin;

* ki i By S

Strangan avenluron zisvivis antafl iom da tem-
po unu sarglraine en Svisujo.

La frajino forveturis precize 1afi 1a horaro el sta-
cio Oronchen kaj gi estus devinta post duonhoro
alveluri en stacion Montier. Seld en stacio Montier
oni vane- atendis #in. Demandinte felegrafe la sta-
cion Gronchen kio okazas, 2i respondis ke la trajno
precize lain horaro forveturis,

Car la traino ne alvenis post du plenar horoj
oni sendis helpirainon kiu trovis la futan trajnon
en funelo. Pro la oaso, kiun eligadis la lokomo-
live el la kamentubo, senkonsciigis la masinisto,
heitisto laj la trainpersonaro. Konstantinte fion oni

eltiris la trajnon el tunelo kaj transportis la perso-
naron en malsanulejon.

i
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SENPAGA] VOIAGBILETO] CE RUMANA]
FERVOJOJ.

Administracio de rumanaj stataj fervoioj kon-
statis, ke sur #giaj fervoilinioi en La klasn nur 209,
en ll-a klaso 40% kai en Nl-a Waso nur 60% da

vojagantoj pagas la biletoin. Celeraj vojaganio) vo-
jafas senpage.

FERVOJO EN PERZIO.

Persa fervojlinio estas longa enfute 130 km.
(Tebris-Dzufla) kaj e¢ tiu lmio eslas tiom malzor-
agata ke nur sur unw=gia parto veluras la trainol,
Perzo) esperas, ke ili povos el impostpagoj je su-

kero kaj) teo havigi necesain rimedoin por ]mﬂn
la tulan «fervojreton«

FERVO] TUNFLO] EN AMERIKO.

En Ameriko estas plej longa tunelo ¢e Glacier
en Kolumbijo (8.1 km.) Post & sekvas Hoosao-hi-
nele (7.1 km) kai Cascade tunelo (4.1 Ikm),

La Fervojo Sud-Pacifik konstruas nun la tune-
lon sub la monto Sierra Nevada por kies konsiruo
estas bezonaj 400 tunoj da dinamito. Ankait la fervoio
Denver-Salt Lake konstruas tunelon 10 km longan.

El fa jurnalo »Novoshe tradukis
A e g B
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PROPONO
de Josef Blazek, Olomouc, Cefioslovakuijo. :
Car ekzistas en twlandaj trajnoi, tramveluri-
log, afitomebila), vaporiipoj kaj diversaj aliaj frans-
portiloj multaj anoncoj, sciigo), avertoj kaj afizo]
entute, kiuj estas "i‘Tr{Fllhliﬂl nur en lingvoj maciaj,
sed, ¢éar 1l estas fre gravaj por la vojaganta publiko.
mi demnove proponas kaj petas konsenton (apro-
bon) de la hodiatia generala jarkunveno [eflkun-
venol, ke nia 1. A& E. F. esiraro dissendu
tuj petskriboin proponojnl esperan-
te skribitain, al émj konataj koncernaj rafil-
administracio] lev. pere de jam ekzistantaj Espe-
ranto — Instifuto)] — éehoslovaka, finnlanda, germa-
na, hungara, U.['Ei]d lapana k. b p. vidu ]ﬂTh!bmn
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1925) tenlile sed insiste postulante, (¢ar {io
estas nune jam urge necese kaj rekomendinde)
ke ‘admmistraciop lasu almeh al &y menciitaj
afito) krom la nacia anonco éam ankan la tradulon
fla traduko; povas esh faritaj indertempe pro fi-
nancaj katizoj event, nut sur simplaj apartaj apud-
tabuleto)) en Esperanto. ]

Temas precipe pri- afiso] rilatanta) qravajn sci-
igojn policajn: higienajn, asekur=ka) regular irafik-
ain entute, e¢ komercain {ekz. pri hotelo), lokaj me-
morindaiol k. t. p.) prio kiuj sin interesas ¢y voja-
gantz; fremduloj.

-Fslas kompreneble, ke la efektivigo de fin @i
propono kondiéas apartan arangon flanke de ofi-
cantaj adminisiracio) . e. ke en &iu urbo, stacidomo
vaporsipo k. 1 p. élam 2=3 spertaj fervoiistol, kon-
dukiorol, posghistol, policistol, maristol k. a. devas
seil hone paroli lingvon Esperanto.

Seid ne estas plu penseble, kiam multaj komer-
cal domo, ankat la Forre) nimarkeble uzas jam de
longe sulicesplene la internacian ingvon Esperanto,
ke la pli grandaj irafikentrepreno lekz. la fervaiaj
administracioj), ki) unuavice peras interrilatoin
diverslandam, ne penas ekuzi #ustatempe la uliloin
kimin al. i1 povas alporl la nelfrala mondlingvo
Esperanto.

Mi estas konvinkita, ke la efeklivigo de la pro-
pono 1. e. »la arango« de tabuletol, kun bone kom-
preneblaj menciitaj afiso], 1. e. en lingvo] nacia kaj
esperanta, kallzigos ne nur arandiosan, agrablan
impreson ée &y fremdlandano) vojagzanta), sed an-
katl pli facilain interrilatoin inter i kaj la oficanta
trafikpersonaro kaj fine e¢ pli grandan sukceson
financan por &uj transporientreprenc.

~ Se fi ¢ propono estos publikigata en nia re-
vio »La Fervojisto«, la Esperanto-Institutoj ev. et
. E. A. pere de Ligo de .Nacm]' penos pri #1a efek-
hwgm kiel elizemple persone mi jam estas cerhaita
pri tio de la prezid. de Cehosl. Instituto, sro A
Pitlik.
losef Blazek, Clomouc.

Rim. de 1" estraro! La proponon ni rekomendas
al pristudo de éiuj serioza) esp. lervoiisto] pelante
samtempe ke il sendu al la estraro opimon pri gia
elekiivigebleco.

Insigno por Esperanto-Fervojisto).

Estas fakto ire bedairinda ke sufice granda
nombro da Esperantisto] ne kuragas eksiere mon-
tri- sian simpation por la pacfavora esperanta mo-
vado kaj porli gian insignon — 1a verdan stelon.

Kral mi hontu pro & tiu simbolo? Cu m ne fieru
pri la privilegio posed! tian ka) estt pioniro de &
tin unuigo tutmonda? Certe jes,

La gvidantoj de esperanio-organizo) sentese,
per cirkuleroj kdj gazeto), admonas nin esti ph pro-
Dﬂgﬂﬂdtmﬁ] kaj nenion preferlasi, kio povus utili

ng movado. Ci Huj admono], bedaiirinde, ne estas
pristentila) de multaj membro, k) ne ankorad ple-
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ne komprenas la veran iwdeon de I’ Esperanhismo,
kaj opinias, ke ili, aliginie al iu esperanto-grupo af
asocio, ulilis al la movado kaj ne plu estos necese
sin okupi pri 1akaj organizoj. Tiaj membroj eé ne
plenumantaj la plej elementan devon — la kotiz-
pagon — ankad ne portas ekkonilon de Esperant-
1sto] ekzistas ankail en esperanto-fervopstal or-
ganizoj.

Kiu profesia organizo kapablus interesigi pli
intense  la vmajganiarﬂn P ]"s.rperan'lu ol precipe
la fervolista?

En landoi unulmgvaj la neceso de helplingvo
eslas pli evidenla ol en Svislando eckzemple, kies
popolo plejparte parolas almenan 2 lingvoin. Mal-
grail la lmgva supereco tamen ne estas eble, rilate
al la lingval, plene plenumi la postuloin ' de la vo-
iaganto]  Svislandon,  kny grupigas el Germanod,
Francoj, Angloj, Holandoj, lfaloy k. 1. pl., kies Iingvo
la fervojistaro pro mankeo de tempo ne povas lerni,
Pro to estas kompreneble, ke la klopodol de la
Svisa Asocio de Esperanto-Fervojisto), fondila an-
tali duona jaro, simpalie tuiis ne owur la administra-
cion de la svisa fervojo federacia sed ankai la fer-
vojan pérsonaron. Inter i ni kentenlige konslatas
konstantan evoluon de la esperanto-movado  kaj
malaperon de antaijugo konirad arfe farita lingvo.
Tinj ¢ [aklo] #ojiga) impulsas’ nian asocion atmqm
pliamn sukcesom - gravain.

Tu) post la fondigo, la Svisa Asoclo de Espe-
ranto-Fervojsto] adresis al la statfervoja admmi-
stracio petskribon pri financa subleno de esperan-
tay kursoj. La jena mallonga respondo estas inleresa
ka] certe tatigos kiel ekzemplo imiinda;

»avisa Fervojo Federacia«

Cienerala Direkecio.

Bern, la 10-an de novembro 1925.

Al la svisa Asocio de Esperante-Fervojisto),
Bern
Postkeslo transilo 560,

Responde al via lelero sendita al la supera
funliciestro, la 25-an de seplembro 1925, ni informas
vin, ke nimulte interesigas pri la Espe-
ranto-movado. N ordonis mam oficejom kon-
senti al la partoprenonto] de Espe-
ranfo-kursojlasamainfaciloinantai-
vidalajporlalernado de fremdaij lin-
gV oij.

_ Respekiplene
Por la Generala Direkeio de la
Svisa Fervojo Federacia;
La Prezidanto: sig. Zinge.

La simpatio jam frovita ¢e la fervoja admini-
stracio kaj la eldono de belega turista karto, kies
posedo kaj disvastigo ne estas sufice rekomendin-
daj, kuragigos la junan asocion lransdeni al la ad-
minisiracio aliain pelskriboin, inter alia) la akcep-
ton de msigno por la dejoranta personaro.

Car la stalulo) de la landa asocio ordonas, ke
la nembro portu asocian insignon, la estraro, inler-
konsenhite kun la estraro de | A. E. F., submetigis
al si kelkain projekioin de-insigno deviga por &
I. A&, E. F.-ano, La projekion akceplitan de ambai
estrare] ni reproduklis komenee de ¢ tiu artikolo,



- Kiam la demando pri insigno estos mlernacie
solvata la Svisa Asocio faros pelsiribon al la fer-
voja administracio por ke la kDﬂsthiumj t:lt_mmuim
en rapidirajno] eslu rajligata) porh la msignon in-
ternacie uzatan.

Estas sendube, ke staciolicisio aid konduktoro,
sur Kies uniformo estas videbla la insigno, [arigas
granda propagandisto éar respondante en Espe-
ranto la demandojn de vojaganio) ka pro la fa-
cila imferkomprenigo 1l inferesos kajp varbos por
Esperanto ne nur la vojaganton sed fine ankat la
fervojision ankorau mdiferentam al nia movado,

Atingi tiun celon ne eslu sole la tasko de la
Svisa Asocio sed devo ankad de ¢iu landa asocio,

Portanfe la nsignon la administra oficisto
moniru same siajn ideon kaj anecon al 1. A. E. F. kaj
energle propagandu por la faka organizo. Tiam
malaperos riproco) ke dum vojago estas neeble
renkontl Esperantistopn, :

Car mi bonege scias ke la esp.-insignoj divers-
speca) ne taligas por la uniformo, ke ili estus mal-
akceptala) de la fervoja adminisiracio, ajnis al ni
necese, farigr msignon, kwn pro gaj bela faro kaj
kvalio, la fervojisio €oje portos sur si

Menciinde estas, ke la Centra Komitato de la
Fsperanto Movado en Geneve, kiu addis pri nia
imtenco, proponis al ni manumom kun la teksto »Es-
peranfo=. Pro malbela aspeklo kaj froa elspezo
por la fervoja administracio #1 ne taugas kaj devas
estl malakceplata de ni. Tamen, la intereso de la
Cenira Komitato moniras, ke la temo estas diskut-
inda, | ] e
Por ne esti adtolkrala) en & flu grava, por gl
membro interesa demando kaj por havi unuforman
‘insignom, ni decidis voédonogi niajn membrojn pri
gia akcepto.

Jena) instrukcio) estas konsiderota):

1. Ciu membro estas voédonraita, kondice ke
li pagis la nunjaran kotizon aa almenan parfon.

2. Membroj alizinta) al la landa asocio estas
petata), transdoni la balotilon aid proponon telite
il sia asocio, kiu mformos la inicianton (adreso
vidu sub 3) pri la finrezulio de la baloto,

3. Ala) membro) ne aligintaj al la landa asocio
bonvolu transdoni senpere la balotilon al Sro Ju-
les Perlet, Prezidanto de la Svisa Asocio de Espe-
ranto-Fervojisto], postkesto transito 560, Bern.

4. Balolilo) ne alveninta) gis la findalo eslos
konsiderataj kiel konsento.

5. Findato: 30-a de Aprilo 1926.

Por ke éit membro de I A. .. ad landa aso-
clo nepre estu devigata havi msignon, estas reko-
mendinde aldonit turilatan parﬂgrafun al la slatu-
to) de 1. A, E. F. kaj landa] asocio].

MNi nenel dubas ke la propono frovos la sim-
pation de miaj membroj, éar la msigno estas la ple
hona elkstera propagandilo.

Mi aldonas demandaron kay petas vin gin bon-

vole plenigi kaj transsendi dum la tempo fiksita. -

Kun samideanaj saluto)

Infernacia Asocio de la Esperanlistaj Fervojistoj
Svisa Asocio de Esperanto-Fervojistoj

Priskribo de la insigno.

Grandeco: lat reproduktalo komence de la

artikolo.
alta 2,2 cm.; larga 1.6 cm.

Materialo: Argento masiva.

Stelo estas verda kaj emajlita. Fiksado: butono.

La prezo ne estas multe pli alla ol gis nun uza-
taj tre simplaj] msignej. Se ni komparas la kvaliton,
la prezo de la insigno de m proponita estas tre
malalta.

lLe prezo kompreneble warios lad la mendg.
Cinokaze ni kalkulas 600 ekzempleroin minimume
kaj lai &1 tiu eifero la prezo estos fr. 2.40, do sumo
elspezebla. de éu ano.

Demandaro.
{sur postkarto?)

1. Cu vi konsentas pri faro de msigno por Es-
neranto-Fervojisto) 2

2. Cur vi konsentas pri la projekto proponita
al vi?

3. Cu vi konsentas pri aldono de paragrafo al la
statuto kiu devigas la membron porli la asocian
INsignon,

Jules Perled
asesoro de IAEF,
Bern — Svisujo.

ANEKDOTO PRI UNUA RUSA FERVOJO.

Kolorigitaj reloj: Tio okazis dum inspekio de
nova fervoj-ponto per imperatoro Nikolaj |, Dezi-
rante prezenti la novan ponion en brila aspekio,
onl kolorigis per olea farbo ne nur la. ponton ka)
reltraboin, sed ankai la reloin mem, eé ilian supron.
Rezuliato estis neatendita: kiam post rigardo de la
ponto, rado] de I lokomolive komencis glifi la
vagonaro ne povis movigl. Nur pest kiam farbo
estis forigita de la relsupro, la vagonaro povis ve-
lurt pluen. H. .

RECENZOJ

R. . R. kolekfiva dramo en 3 aktoj kun ko-
media anlailudo de Karel Capek, éeha verkisto,
tradukita kaj eldonita de Moraviaj-Esperanto-Pio-
niro] en Olomouc Cs. R, 110 paga, grandoktava,
brogurita 2.40 Fr. sv. afrankite.

La ple] bona reputacio por la valoro de tiu &
verko estas fla fraduko en diversaj lingvoj kaj pre-
zentado sur la scenejo] de jam kelkaj nar:inj, kie
#i estis akceplata kun enhuziasmo kiel novajo “Eis
nun ne vidita. La attoro- penas solvi per tiu & dra-
mo Ja homarain demandojn de ' nuntempo kaj la-
sas fine friumfi., Naluron super Mekaniko. Tre inte-
resas ankai la kunvivado kaj respekio de 6 viroj
al unusola virine. La aiitoro sukcesis krei miton
de la moderna vivo el utepia fabelo. La verko eslas

fundamenia kreaio de nova éeha dramverkado.
(it estas tre interesa kaj neniu bedairos posedi
#in en sta biblioteko. Konsciante, ke nur weraj perloj
de la nacia literaturo trovos indan lokon estonie en
la literaturo de Esperanto la eldonintoj zorgis ankai
pri senriproéa traduko de la verke pri moderna
preso, ire bona papero, bibliofila ekipo kaj malgrai
¢io pri malalta prezo, por ke &i peneiru ¢len. La tfre
malmultaj presararo neniel domagas la korekfon
kaj fluan tradukon. ]. Blaiek, Olomouc.
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ANONCO)] kostas 1 pago 30 sv. fr., % pago 15 sv. fr.,, % 8 sv. £, Y, 5 sv. Ir. por unnfola enpreso.
Ce 2 foja sinsekva enpreso 10%, ée 5 foja 20%, 2e 10 foja 30% rabalo.

NOVA)] ANO]

(Datirigo).
042, Josel Uremocker, forgisto, Villach, Eugen- 645 |osip Zadravec, fervojisto, Zaareb, Savska c.
strasse 46, Aflsirio Karnlen; 61a, lugoslavio;
643. Karel Kovanda, konduktoro, Plzen, Doubravka 646. Vaclav Suchy, fervojoficisto, Plzen, Doubrav-
344, Cehoslovakio; ka 38, Cehoslovakio;
644, Ivo Gliha, ingeniere, Zagreb, Vodovodna ¢ 14, 647. Franjo Petho, fervojoficisto, Zagreb, Direkeiia
Jugoslavio; zelieznica, Jugoslavio.
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